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Sjofartspolitiska utredningen

Den sjofartspolitiska utredningen,
ledd av Sven Gerentz, framlade i slutet
av augusti sitt betinkande till kommu-
nikationsministern. I utredningen har
suttit representanter for Sjofartsverket,
Redareféreningen och de anstilldas
organisationer. Samtliga stéllde sig ba-
kom utredningens betdnkande, som
foreslog nedanstaende stodatgéarder for
sjofarten.

Aktie- Garan- An-
kapital  tier slag
mm
Selektivt ekonomiskt stod
Statligt leasingforetag 600 500
Villkorliga driftslan 50 50
Kreditgarantier 700
Virdegarantier 500

Generella dnftskostnads-
lattnader
Fortsatt bidrag till sjo-
folkets fria resor 54
Statligt stod till praktisk
utbildning av ombord-

anstillda 30
Frysning av ATP-avgiften
for ombordanstiillda 18

Speciella atgirder for den
mindre skeppsfarten

[Finansieringslittnader 75

Ovriga stodatgirder

Bidrag av statsmedel till
sjofartsteknisk och sjofarts-

ekonomisk forskning 20

Okade resurser for utbild-

ning av sjopersonal 25

Slopande av stimpelavgiiten

vid forviry av fartyg 36
675 1.750 233

Fragan om flagglag och utlandsetab-
lering hade brutits ut fran utredningen
och framlades separat i ett delbetinkan-
de den 5 oktober. Enligt detta foreslés
en forlingning av lagen om Gverlatelse av
fartyg till utgdngen av juni 1981. Detta
skulle gora det mojligt att bedoma vilka
verkningar utredningens forslag till
stodatgéarder for rederindringen haft.

Utredarna anser att det foreligger ett
direkt samband mellan stédatgarderna
och benidgenheten att driva sjofart
under svensk flagg, vilken kommer att
oka om utredningens forslag genom-
fors. Forst sedan riksdagen fattat beslut
om stodets omfattning och sedan dessa
stodatgirder tillimpats under nagon tid
blir det majligt att definitivt ta stdllning
till behovet av en lagstiftning angaende
overlatelse av fartyg och den form en
sidan lagstiftning bér ges om den da
fortfarande anses erforderlig.

Fran redarnas sida hade understru-
kits, att utlandsetablering inom ett
svenskt rederiféretag bor tillatas sa
langt som det innebar ett stod for den
med svenskregistrerade fartyg bedrivna
rederiverksamheten. For redarna kan
en utlandsetablering innebdra att man
sdkrar marknadsandelar eller vinner
intrdde pd nya marknader. Behovet
ddrav okar allteftersom protektionis-
men inom sjofarten 6kar — sarskilt ndr
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den s k UNCTAD-koden trader i kraft.
Erforderlig finansiering forutséttes hu-
vudsakligen ske i utlandet och inte be-
skdra mojligheterna till investeringar i
svenskflaggade fartyg. Ovriga villkor
(Hoganasvillkoren med 1977 ars and-
ringar) anses bora gilla pa samma sitt
som for den landbaserade industrin.

Delbetdankandet avslutas med kons-
taterandet att sjofarten dr en av Sveriges
mest internationella niringar, varfor
grundprincipen i svensk sjofartspolitik
bor vara att svensk sjofart skall likstil-
las med Ovrig svensk exportindustri i
friga om utlandsetablering.

Da samtliga utredningens sakkun-
niga ej kunde enhilligt stilla sig bakom
delbetédnkandet betr utlandsinvesterin-
gar och flaggoverforingar, fick de sak-
kunniga tillfalle att avge sarskilda ytt-
randen. Hir f6ljer en kort sammanfatt-
ning av dessa yttranden fran Redare-
foreningen, befélsorganisationerna och
Sjofolksforbundet.

Sveriges Redareférening

konstaterar att fran 1975 i stort sett ratt
forbud att registrera svenskédgda fartyg
under bekvamlighetsflagg. Under den-
na period har 160 fartyg om 10 mil-
joner ton sélts till mycket laga priser.
Hade fartygen atminstone tillfalligt
kunnat behallas i svensk 4go men under
billigare flagg — t ex liberiansk — hade
fartygen senare kunnat siljas till betyd-
ligt formanligare priser. Den totala
kopeskillingen for de fartyg som sédldes
till utlandet under den aktuella perio-
den var 4 miljarder kronor. Med dagens
marknadspriser skulle fartygen inbrin-
gat 8 miljarder. For de ombordanstall-
da innebar forsdljningarna att antalet
arbetstillfallen minskade med 7.500.
Om fartygen hade kunnat séttas under
liberiansk flagg skulle cirka 2.000 ar-
betstillfdllen for befdl och manskap ha
kunnat behallats.

Redareforeningen framhaller vidare i
sitt yttrande, att férlusten av en stor del
av var handelsflotta dven medfért
betydande bortfall av valutaintdkter
och en nationalekonomisk forlust.

”Enligt var uppfattning bor den pro-
visoriska flagglagen antingen fa for-
langd giltighetstid med vissa dndringar,
eller — vilket &r att foredraga — ersittas
med en permanent flagglag. Syftet med
den nya flagglagen — oavsett om den
gors provisorisk eller permanent — bor
vara att férhindra missbruk av mojlig-
heterna till utflaggning. Den nya flagg-
lagen bor saledes utformas pa ett sadant
sitt att man undviker skadeverkningar
for rederierna, de anstillda och samhil-
let av den art som den provisoriska

flagglagen orsakat. Sarskilt viktigt ar
att utflaggning skall vara mgjlig aven
till bekvamlighetsflagg, om detta dr for-
anlett av sunda ekonomiska skal.”

Det foreliger ett tillrackligt underlag
for bedomning av fragorna angaende
Overlatelser av fartyg i ett bredare
sjofartspolitiskt sammanhang, som an-
setts utgora forutsittningar for utform-
ning av permanenta rittsregler. Inféran-
det av sadana regler dr angeléaget for att
skapa forutsiattningar for en planering
pa langre sikt av svenska rederiers verk-
samhet, dari inbegripet mojligheten till
utlandsetablering. Den nuvarande
Overlatelselagen ar olampligt utformad,
eftersom den icke tar realistisk och
vederborlig hidnsyn till det behov av ut-
landsregistrering som foreligger och
som maste kunna tillgodoses om man
vill undvika att sadana svenskflaggade
enheter dven i fortsdttningen skall séljas
till utlandet till underpriser. Behovet av
utlandsregistrering ar sérskilt uttalat
inom sektorerna tank- och bulktrafik,
men det kan dessutom dven i framtiden
bli aktuellt att ocksa for andra typer av
svenskt tonnage soka tillstand till 6ver-
foring till annan flagg av dldre men
dnnu driftsdugligt tonnage och da
eventuellt i samband med aterbefrakt-
ning.

Sjofolksforbundet

Sjofolksforbundet framhaller att svensk
sjofartsnaring under svensk flagg i nor-
mala situationer framgéangsrikt kan
konkurrera med andra landers handels-
flottor. De senaste fyra aren kan emel-
lertid inte anses ha varit normala. Detta
onormala tillstand kan forvintas besta
ytterligare nagra ar om dn nagot mindre
uttalat. Det dr darfor samhéllsekono-
miskt riktigt att sjofartsndringen far det
tillfalliga stod som utredningen tidigare
foreslagit. Svensk sjofart skall drivas
under svensk flagg och frigan om
utflaggning och/eller utlandsetablering
av svenska rederier eller delar dédrav ar
darfor inte aktuell. Dessa synpunkter
har emellertid inte beaktats.

Den debatt som forevarit i utflagg-
ningsfragan har egentligen endast gallt
och giller alltjamt Saléns och Brostroms,
vilka i icke obetydlig omfattning nu be-
driver rederirorelser under utlandsk
flagg. Trots detta har den sjofart de tva
rederierna bedriver under svensk flagg
reducerats hogst visentligt. Det fran
speciellt Saléns ofta framférda pastden-
det att utlandsetablering betyder stod
och tillvixt fér den bit av sjofartsni-
ringen som blir kvar under svensk flagg
synes sdledes sakna all forankring i
verkligheten.




Sjofolksférbundet har ocksa invand-
ningar att géra mot de lonekostnads-
jamforelser som redovisas i utred-
ningen.

Befalsforbunden

Maskinbefalsforbundet och Fartygs-
befalsféreningen betonar att de i komp-
romissens tecken accepterat utrednings-
mannens forslag att den tillfalliga flagg-
lagen forlangs ett ar. De ar emellertid av
den uppfattningen att perioden fram till
juni 1981 ar alltfér kort for att en utvar-
dering av statsmakternas atgarder skall
kunna ske pa ett tillfredsstidllande satt.
Innan nuvarande lagstiftning ompro6-
vas maste en noggrann utvirdering go-
ras med deltagande av de ombordan-
stdllda. Aven om ett totalforbud betraf-
fande utlandsregistrering av svenska
fartyg knappast 4r mojligt, eller ens 6ns-
vért, maste atminstone Overforing till
bekvamlighetsflagg férbjudas. Varken
de ombordanstillda, samhaéllet eller re-

derindringen sjilv gagnas i det langa
perspektivet av sddan Overféring. Man
erinrar om att UNCTAD nyligen fore-
slagit att bekvamlighetsflagg successivt
skall borja avvecklas om tva ar for att
vara helt avskaffad 1991.

Vidare anses att det inte gar att lik-
stidlla svensk sjofart med Ovrig svensk
exportindustri ifrdga om utlandsinves-
tering. Det kapital som ar nedlagt i
fartyg ar internationellt extremt ror-
ligt. Fartyg kan byta flagg fran en dag
till en annan med patagliga konsekven-
ser for de ombordanstillda. En indust-
riell etablering utomlands innebar dére-
mot i regel tidskrdavande atgérder for att
bygga upp en verksamhet utanfor
landets granser. Avslutningsvis anser
man det mojligt att bibehalla en han-
delsflotta under svensk flagg om det
fran samhallets sida vidtas kraftfulla
atgiarder for att langsiktigt starka den
svenska sjofartens konkurrenskraft.

Kommentarer

I kommentarerna tili befdlsorganisa-
tionernas sarskilda yttrande sdger Re-
dareféreningen bl a, att svenska rede-
riers fortlevnadsformaga beror av moj-
ligheten att agera och agera snabbt. Att
i det tringda ldge som den svenska sjo-
fartsniringen nu befinner sig forlita sig
pd UNCTAD-férslaget om bekvamlig-
hetsflaggornas avskaffande 1991 ér
nagot sidreget. Det giller ju att ta itu
med de problem som existerarislutet av
70-talet. Till detta kommer att de brit-
tiska sjofolksorganisationerna som ett
resultat av den nyligen avslutade ITF-
konferensen i Stockholm nu &verviger
att dndra sin tidigare instdllning till
”Flags of convenience”.

Redareforeningen sager vidare att det
ar fel, att skillnaderna i I6nekostnader
skulle vara férsumliga i jimforelse med
kapitalkostnaderna. Aven om l6nekost-
naderna fOr vissa tonnagekategorier
utgér mindre del av totalkostnaderna,
s& ar det just l6nekostnaderna som va-
rierar beroende pa fartygens flagg. Rén-
tenivaer och valutakurser &r i stort sett
lika for alla vérldens redare oavsett
nationalitet.

I en motsvarande kommentar till
Sjofolksforbundets sérskilda yttrande
understryker Redareféreningen, att ef-
tersom de flesta sjofartsmarknaderna
under den aktuella tiden varit déliga
och samtidigt de svenska beséttnings-
kostnaderna sedan 1974 stegrats vald-
samt, ber6r man naturligtvis sjéfartens
verkliga dilemma. Ar riksdag och rege-
ring beredda att utjamna konkurrens-
situationen blir utflaggnings- och ut-
landsproblematiken i ménga avseenden
inaktuell.

Inte en krona 1 stod
Orsaken till att Saléns i forsta hand

och Brostréms i andra hand antas (av
Sjofolksforbundet) vara mest intresse-
rade av utlandsetablering ar att Gvriga
rederier inom de sektorer som berors
antingen gatt i konkurs eller lagts ner,
varfor debatten for deras del avslutats.
Det bor vidare beaktas, att Saléns
hittills inte erhallit en krona i st6d fran
skattebetalarna. Hade Saléns inte haft
stod av sin utlindska verksamhet och
inbefraktning av utlindska fartyg hade
Saléns stéllning idag varit en helt annan
och samre. Redareféreningen staller i
sin kommentar dven fragan, varfor
Sjofolksforbundet sa angeldget tréffar
avtal med bekvamlighetsflaggade rede-
riers fartyg medan det ar sa forkastligt
om redaren vore svensk.

Laga kostnader for Hong
Kong-redare

Det pépekas i kommentarerna, att
Hong Kong-redarnas lonekostnader ar
cirka 30 — 35 % av de svenska kost-
naderna och att dessa redare tillsam-
mans med greker svarar for cirka 50 %
av tank- och bulkfarten i virlden.

Saléns egen praktiska erfarenhet av
sjofart under bekvamlighetsflagg ger be-
lagg for att fartyg med ITF-avtal har ett
kostnadslédge i storleksordningen 70 %
av det svenska kostnadsléget.

Betr. Sjofolksforbundets pastiende,
att kostnadsbesparing vid utflaggning
endast kan goras ifriga om manskaps-
I6ner, sdger Redareforeningen, att av-
sikterna vid utflaggning ir att ha kvar
befdlet och vissa forhandsmin bland
manskapet som da skulle ha samma
nettolon som for niarvarande. Bespa-
ringen pa befilssidan blir darfor bety-
dande.

Vitbok

Sveriges Redaref6érening har utgivit
en ’’vitbok om svensk sjofart” i vilken
man analyserar den svenska sjoéfartsni-
ringen och presenterar ett tgirdsprog-
ram som skall aterge niringen konkur-
renskraft.

Boken kan erhéllas vid hianvindelse
till Sveriges Redaref6rening, Géteborg,
eller Saléninvests informationsavdelning.

Group conference

The current status and future pros-
pects of the Group’s operations were
reviewed by Sture Odner at the annual
Salénivest Group Conference held at the
end of October.

Mr Odner recalled the extremely diffi-
cult situation in which the organization
found itself last year. At that time, certain
objectives were established, most of which
have already been attained as a result of
cost reductions and with the help of an im-
proved shipping market, among other fac-
tors.

”We no longer have to reduce the num-
ber of employees and we can once again
begin to move ahead in various sectors, ™’
he said. ”We expect to break even in 1979
— which represents a considerable imp-
rovement”.

The return on reefer operations is
currently lower than in 1978, partly
because of the substantial depreciation
on the Winter-class ships. There is a con-
siderable improvement in tanker opera-
tions but they will still show a loss. Dry
cargo operations have not only elimina-
ted last year’s large losses but will now
show a substantial profit. Tor Line
earnings are largely unchanged, while
Salén Energy will yield a not insignifi-
cant surplus. The return on our Toyota
operations is somewhat lower than last
year, due to an unfavorable exchange
rate for the Japanese yen. Salén & Wican-
der’s earnings are expected to remain
unchanged from last year.

Mr Odner also discussed the composi-
tion of the fleet of vessels operated
by Salén. ”Due to the large increases in
costs in Sweden in recent years, the pat-
tern of our tonnage has changed so that
we are now chartering more and more
ships at the same time that we are selling
off own ships”.

”In 1980 we should be.able to show a
profit through improved operating in-
come and other measures. This would
mean that Salén would recover its free-
dom of action and would again be able to
determine its own fate. And this is what
we have been striving for.”



Koncernkonferens

Vid Saléninvests arligen aterkom-
mande koncernkonferens, som i ar holls
i slutet av oktober, redogjorde Sture
Odner for dagslaget och framtidsutsik-
terna for koncernens olika verksamhe-
ter. Motsvarande redogorelse lamnades
nagon dag senare till samtliga salénare
‘med verksamheten forlagd till Salénhu-
set. For sjo- och 6vriga anstéllda i kon-
cernen samt Salén-Nytts ldsare i Gvrigt
limnas hir ett sammandrag av de
viktigaste momenten i redogorelsen.

Koncernchefen erinrade inlednings-
vis om den ytterst besvirliga situation
foretaget befann sig i for ett &r sedan. I
det ldget sattes vissa mal upp som skulle
klaras for att trygga foretagets fortlev-
nad. Miélen har till storsta delen redan
klarats genom bl a kostnadssankningar
och med hjilp av en férbattrad ship-
pingmarknad. — Vi behover inte ldngre
minska pd personal utan kan pa nytt
borja satsa pa olika hall. 1978 forlo-
rade vi 324 miljoner, nagot av det mesta
ett svenskt foéretag forlorat under ett ar.
For 1979 riaknar vi med ett nollresultat
— en aktningsvird forbéttring.

Kyl far f n nagot samre an foregédende
ar — delvis beroende pa stora avskriv-
ningar pa de nya Winter-fartygen. tank
gar avsevirt battre men kommer fortfa-
rande att redovisa en forlust. De stora
forandringarna ligger pa fartygsforsilj-
ningar samt 6verskott pa tidsbefraktat
tonnage. Torrlast har inte bara klarat av
fjolarets stora forlust utan kommer nu
att gd med betydande vinst. Tor Line
ligger kvar pa ett i stort sett oféréandrat
resultat, medan Salén Energy far ett
icke ovasentligt 6verskott. Toyota har
gatt nagot samre p g a en oférdelaktig
yenkurs, medan Salén & Wicanders re-
sultat berdknas bli of6randrat.

Sture Odner kom #ven in pA samman-
sittningen av den av Saléns opererade
fartygsflottan. — Pa grund av de stora
kostnadsdkningarna i Sverige under de
senaste aren har tonnagebilden dndrats
pa sa sitt, att vi nu fraktar in allt fler
fartyg samtidigt som vi siljer egna. Det

Vid koncernkonferensen medverkade
professor Tor Ragnar Gerholm med tva
foredrag. Det ena bar titeln "’ Ledarskap
och arbetsmoral’ och i det andra redo-
.gjorde professor Gerholm for sin
bedémning av vdrldens nuvarande och
framtida rdvarutillgdngar.

Antalet opererade fartyg har under dren
varit ungefor detsamma. Ddremot har
antalet dgda fartyg sjunkit samtidigt som
antalet inchartrade blivit allt fler.

ar en utveckling som vi tycker valdigt
illa om, men n6éden har ingen lag.

For 1980 skall ett positivt resultat
kunna uppnas genom forbattrade rorel-
seresultat samt olika atgiarder. Det
skulle innebdra att Saléns far hand-
lingsfriheten tillbaka och ater far moj-
lighet att bestimma sina egna 6den. —
Och det ar vad vi har strdvat efter.

Koncernchefen tog dven tillfallet i akt
att dementera rykten, enligt vilka Saléns
funderade pa att flytta ur landet. — Det
ar alldeles klart, att det skulle vara eko-
nomiskt sett fornuftigt. Men det har
sagts fran savil foretagsledningen som
de storsta aktiedigarna, att nagon sadan

Antal
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Totalt antal fartyg 1977-12-31 144 varav egna 42
1978-12-31 128 varav egna 33
1979-05-01 142 varav egna 32

utflyttning inte kommer att ske. Dér-
emot maste vi utvidga var utlandsverk-
samhet. Men nagon flyttning fran Sve-
rige 4r det alltsa inte tal om.

Avslutningsvis kom Sture Odner in
pa de stigande svenska kostnaderna.
Trots att t ex antalet landanstéillda mel-
lan aren 1975—1978 sjonk fran 485 till
405 okade under samma period de
totala 16nekostnaderna fran 74 till 94
miljoner kronor. For de ombordanstill-
da var 6kningen dnnu kraftigare. — Nar
man ser sadana siffror férstir man
battre, varfor vi i Sverige har haft sa
svart att konkurrera med omvirlden.

Omslagsbilden

dr den hdr gangen hamtad fran Winter
Moons maskinverkstad och dr tagen av
Mark Markefelt. Bilden utgor en god
illustration av att det dven i vara dagars
moderna, elektronikprdglade fartyg kan
uppsta situationer som krdver manuell
skicklighet och gammaldags ’kraftinsat-
ser” for att allt skall fungera. Flera bil-
der fran livet ombord i Winter Moon finns
pd sidorna 10 och 11.

Cover photo

for this issue is from Winter Moon’s ma-
chine shop, as seen through the lens of
photographer Mark Markefelt. The
photo is a good illustration of the fact
that even on today’s modern, electroni-
cally equipped vessels situations arise
that require the application of human
skill and old-fashioned” tools to ensure
that everything functions properly. More
photos depicting life onboard the Winter
Moon are presented on pages 10 and /1.




Fraktmarknaden

Kyl

De senaste veckorna har préglats av
ett forhallandevis stort tonnage over-
skott vilket medfort en svag kylmark-
nad. Vi har sett avslut pa nivaer som ar
jamférbara med boérjan av 1970-talet.
Anledningarna kan vara manga men en
bidragande orsak ar skordebortfallen
som av klimatskal intraffat i tropikerna.

Vi ridknar med att marknaden kom-
mer att vara svag ytterligare en tid dven
om smarre uppjusteringar kommer att
ske i vissa omraden.

Resultatet for kyldivisionen blir i ar
forsamrat jaimfort med budget. Vi kan
dock med glddje konstatera att de nya
Winter-fartygen fatt ett mycket gott
mottagande i marknaden och detta gor
att vi ser framtiden an med tillforsikt.

Tank

Slutet av sommaren och bérjan av
hosten brukar bjuda pa nagra heta
veckor pa tankmarknaden, men detta
har inte varit fallet i ar. En anledning ar
att den goda marknaden i borjan av juli
fick omkring 4 milj tdw att lamna upp-
liggningsbojarna. Det upplagda tank-
tonnaget var i mitten av september 10,2
milj. tdw mot 42,2 milj tdw ett ar tidi-
gare, och ett fatal av de nu upplagda far-
tygen anses kunna segla igen. Fraktra-

Reefer

The reefer market has been weak during
the last few weeks with quite a lot of ton-
nage available and unemployed. The spot
market freights have been on a level
which prevailed in the early 1970’s. There
are of course several reasons for this but
one of the main reasons is the sharp re-
duction of fruit owing to severe weather
conditions in the tropics.

We predict that this weak market will
continue for a period ahead with some
adjustments upwards in some areas.

We are not able this year to keep the
budgeted result. However, with the new

Winter -vessels, which have been ext-
remely well received in the market, we
look ahead with great confidence.

Tanker

The end of the summer and the be-
ginning of autumn usually denotes a few
hectic weeks for the tanker market. It has
not been the case though, for this year.
One cause for this was that the good mar-
ket at the beginning of July encouraged
approximately 4 million dwt to depart
from the lay-up buoys.

Vecka 39

ten for 250.000 ton AG/Europa har
darfor pendlat mellan WS 45 och WS
55:

Oljebolagen ser nu att kommande
efterfragedkningar av tanktonnage och
darmed rateuppgéangar inte direkt kan
motas med en 6kning av den seglande
flottan, och att det darf6r dr tid att borja
ta in fartyg pa time-charter. De senaste
aren har préglats av spotmarknaden,
men periodmarknaden kommer nu att
bli alltmer betydelsefull. An sa linge 4r
det det mindre tonnaget som oljebola-
gen intresserat sig for. 80.000 tons ny-
byggen far US § 5,5-6 for 3-5 ars T/C,
en 30.000 tons “’ren bat” US $ 15 for ett
ar. Nagra stora fartyg har ocksa frak-
tats, bl a ett 220.000 tons motorfartyg
till US $ 2,225 for 2 ar.

Dry Cargo

Marknaden visade i september ater
uppatgaende tendenser. Ryssarna gick
in pA marknaden och tog ytterligare
tonnage, vilket hade bade en reell och
psykologisk inverkan pa frakterna.

Pacificmarknaden, som varit fast en
langre tid ar ofordandrad for Panmax-
storleken medan raterna for handysize-
storlekarna har férbéttrats och 25/

Freight market

Week 39

In the middle of September the laid-up
tonnage was 10.2 mill dwt opposed to
42.2 million dwt the previous year and a
few of the presently laid-up ships are con-
sidered as being able to sail again.

The freight rate for 250.000 tons
AG/Europe has therefore pendulated
between WS 45 and WS 55.

The oil companies now see the future
increase of demand for tanker tonnage
and thereby the rate increase cannot be
met directly with an increase of the sai-
ling fleet. It is therefore appropriate to
commence taking in ships on timecharter.
The last few years have been influenced
by the spot market but the period market
will now come to be all the more signifi-
cant. For the moment it is the smaller
tonnage that the oil companies have been
interested in. An 80.000 tons newbuil-
ding was concluded at US § 5.5-6 fora 3-5
years t/c, a 30.000 tons “’clean’’vessel at
US $ 15 for one year. Some large ships
have also been fixed, for example one
220.000 tons motor ship at US § 2.225 for
2 years.

$ PERTON DRY CARGO —
20, VOYAGE CHARTER RATES

== mm COAL, H R — JAPAN, PANAMAX
GRAIN, US GULF — ARA. 50—60,000 DWT*

* CHANGED FROM 25—35,000 JAN 1977

1976 v 1977 ' 1978 ! 1979

30.000-tonnare far ca US $ 9.500 for
resor till Europa.

Den mest utmirkande fraktforbatt-
ringen star emellertid Atlanthavet for,
dér spannmal Gulf/Ara i Panmax-stor-
lek idag betalas med US $ 17.- och T/C
marknaden for samma storlek ligger pa
US $ 6.50 per tdw/ménad. Handysize-
storlekarna far US $ 7.500 per dag for
en transatlantisk runda. En ytterligare
forbattring av marknaden i Atlanten
véantas under hosten.

Vér egen tonnagesituation ar till-
fredsstdllande med en balanserad rela-
tion mellan nagot langre och kortare
sysselsdttningar.

Dry Cargo

As predicted the market began to move
upwards again in September. The Rus-
sians have entered the scene and taken
further tonnage which has had both a real
and psychological effect on the rates.

The Pacific market, which has been
strong for quite some time, remains on
the same level for Panmax size while han-
dysize rates have improved and 25/
30.000 tonners are getting about US $
9,500 for a trip to the Continent.

The most significant changes, how-
ever, are seen in the Atlantic where the
rate for grain Gulf/Ara in Panmax size is
today US § 17.- and timecharter rate for
similar vessels in US $ 6.50 per
dwt/month.

Handysize vessels are getting US $
7,500 per day for a transatlantic round.

A further increase in the Atlantic
market level is expected during the
autumn.

Our own coverage is satisfactory with a
balanced relation between longer and
shorter term employments.



Prospektering 1 Turkiet

En svensk grupp bestdende av Salén
Energy, Salénia och Scandinavian Tra-
ding Exploration ingick i borjan av sep-
tember ett avtal med det turkiska stat-
liga oljebolaget om prospektering efter
olja och gas pa turkiskt vatten i nord-
Ostra delen av Medelhavet. Avtalet om-
fattar ett omrade pa ca 3.500 km? och
innefattar Iskenderunbukten samt den
turkiska delen av Medelhavet soder
dirom fram till den dnnu ej klart defi-
nierade gransen till Syrien.

Det turkiska oljebolaget svarar foren
produktion av ungefér 2 milj. ton per ar,
vilket tacker en mindre del av landets
behov. Det utfér egen prospektering
men Onskar dven medverkan av utland-
ska foretag.

Den svenska gruppens engagemang
bygger pa hypotesen att lager pa storre
djup kan vara kolviteférande men doljs
av bergmassor, som brutits loss fran
Mindre Asien och glidit i sydostlig rikt-
ning. De underliggande lagren har dar-
for varit svara att kartlagga och hit-
tills inte varit foremal for prospekte-

ring. Ett par édldre borrhal i kontrakts-
omradet har varit alltfér grunda for att
na ner till de lager, som nu skall kart-
laggas.

Seismiska undersokningar
Den svenska gruppen skall nu, sa snart
ett seismiskt fartyg blir tillgédngligt, ut-
fora en seismisk undersdkning for att
forsoka fa starkare stod for hypotesen.
Vid planering av denna kan ildre seis-
mik, som stélls till férfogande av det
turkiska oljebolaget, utnyttjas sa att
maximal information kan erhallas av
den nya undersokningen.

Avtalet dr i princip ett s k produk-
tionsdelningskontrakt, som tilldter den
svenska gruppen att vid gynnsamt re-
sultat av seismiken utoka engagemang-
et till borrning och senare atervinna
sina kostnader ur en framtida oljepro-
duktion, varefter 6verskottet delas mel-
lan gruppen och det turkiska oljebola-
get. Detta ar det forsta kontrakt av den-
na typ som ingas i Turkiet.

Det aktuella
prospekteringsomradet
i Turkiet

Ny Jumbo t1ll Cargolux

I mitten av september blev det klart att
Cargolux utnyttjat sin option att bestal-
la en andra Boeing 747-200.

Flera orsaker bidrog till att optionen
utnyttjades och den framsta var det po-
sitiva mottagande som den forsta jum-
bon fatt bland Cargolux’ kunder. And-
ra bidragande orsaker var den positiva
utvecklingen for Cargolux samt planets
laga kostnader per fraktkilo.

Planets 6verlagsenhet ifraga om tek-
nologi och effektivitet har tydligt bevi-
sats under den sexmanadersperiod som
den forsta Cargoluxjumbon varit i drift.
Utmairkta lastningsegenskaper och ett
dagsutnyttjande av mer dn 12 timmar ar
synnerligen goda resultat for en helt ny
plantyp i foretagets flotta.
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Det nya planet kommer att utrustas
med Pratt & Whitney JT90-70 motorer,
vilka dr lattare an tidigare JT9-serie.
Planet kommer att ha en hogre start-
vikt med hogsta tillitna bruttovikt
883.000 Ibs (=ca 440 ton). Lastkapaci-
teten kommer att okas till 115 ton (den
nuvarande 747:an kan lasta 107 ton).
Denna oOkning har mojliggjorts tack
vare de lattare och effektivare motorer-
na samt planets 6kade maxvikt.

Den andra Cargolux 747 kommer att
borja byggas vid Boeing’s fabrik i Eve-
rett i borjan av april och levereras till
Cargolux i borjan av september 1980.

Prospecting
agreement

signed with Turkey

A Swedish group comprising Salén
Energy, Salénia and Scandinavian Tra-
ding Exploration signed an agreement
with Turkey’s government-owned oil
company in September, regarding oil and
gas prospecting in Turkish territorial
waters in the northeastern Mediterra-
nean. The 3,500 km? area involved in-
cludes the Iskenderun Bay and the
Turkish sector of the Mediterranean ex-
tending southward to the still not clearly
defined border with Syria.

The Turkish company accounts for
about two million tonnes of the count-
ry’s production of oil and gas, which
covers a minor portion of Turkey’s requi-
rements. Although the company does its
own prospecting, it also welcomes the
participation of foreign companies.

In principle, the agreement is a "'divi-
ded production” contract which permits
the Swedish group to extend the engage-
ment to cover drilling and later recover
its costs from future oil production, if
results of the seismic survey are satis-
factory. Any surplus will be divided
between the group and the Turkish oil
company.

A second 747
for Cargolux

Cargolux Airlines International has ta-
ken up an option to purchase a second
Boeing 747-200 freighter.

This decision has been made for ma-
ny reasons, amongst them the rapid
acceptance of the first Cargolux 747
freighter by the company’s clients, the
evaluation of market developments on
the Cargolux route structure, plus the
favourable "cost per kilo” economics.

The technological superiority and fuel
efficiency of the aircraft have been well
proven during the initial six months ope-
ration of the first Cargolux jumbo freigh-
ter. Excellent load factors and a daily
utilization of over 12 hours — quite an
achievement for the introduction of a
completely new aircraft type into the
company’s fleet.

The new aircraft will be equipped with
Pratt & Whitney JT90-70 engines which
are lighter than the previous JT9 series.
The aircraft will have a higher take-off
weight, with a permissible maximum
gross weight of 883,000 Ibs — an 11,000
Ibs difference from the first Cargolux
747. The payload will be increased achie-
ving a maximum payload of 115 tonnes
(the present Cargolux 747 has a payload
of 107 tonnes). This increase is possible
due to the lighter and more fuel efficient
engines and increased aircraft maximum
weight.

The second Cargolux 747 is scheduled
to enter production at Boeing’s Everett
facilities in early April, and Cargolux
will take delivery during the first week in
September 1980.




S & W far platschef 1 Hongkong

Som ansvarig fér Salén & Wicanders
kontor i Hongkong har anstéllts John
Slight, som sedan 1975 arbetat med for-
siljningen av Salén & Wicanders pro-
dukter i USA.

Den viktigaste anledningen till Salén
& Wicanders kontor i Hong Kong ar
hongkongredarnas ©kande betydelse
inom shipping, speciellt tank, diar de
idag 4ar en maktfaktor. Introduk-
tionen av IMCO-reglerna betyder att
manga tankfartyg och dven andra typer
av fartyg behéver moderniseras (retro-
fittas). Har har Salén & Wicander sin
givna plats.

Forutom retrofitmarknaden finns det
givetvis starka skil att bevaka hong-
kongredarnas nybyggnadsprogram.
Under 1979 har de tre storsta rederierna
Island Navigation (C.Y. Tung), World-
Wide Shipping (Y.K. Pao) och Wah
Kwong lagt mycket stora bestdllningar
pa varv i bl a Polen, Brasilien, Japan
och Taiwan. Genom kontoret i Hong-
kong kan Salén & Wicander nu bearbe-
ta redarsidan direkt medan varvsbevak-
ningen av dessa projekt dven fortsatt-
ningsvis normalt skots av agenter och
licenstagare.

Hongkong-kontoret har dessutom
under sitt forsta halvar haft det viktiga
uppdraget att utvdrdera Salén & Wi-
canders agentsituation i hela Fjarran
Ostern med undantag av Japan.

I tillagg till S& W-gruppens egna pro-
dukter representerar Hongkong-konto-
ret ett antal andra huvudmaén, bl a Sal-
tech, Golar Metall A/S (férbrannings-
ugn), EVAK AB (vacuumsystem), Na-
valconsulte Ltda (reparationstjinster
m m) och SAAB Marin AB (tankniva-
matning).

S & W opens office
in Hong Kong

Mr. John Slight has been appointed ma-
nager of the Salén & Wicander office
in Hong Kong. Since 1975 Mr. Slight
was working for Salén & Wicander’s
agents in the U.S.

The main reason for the new office in
Hong Kong is of course the Hong Kong
shipowner who is a powerful force in
world shipping — particularly tankers.
The introduction of IMCO regulations
means that all existing tankers (and other
vessels) require upgrading, for which
Salén & Wicander’s products are ideally
suited.

It is an accepted fact that the countries
in the Far East, including the Republic
of China, with the increasing aid from the
developed countries, will be moderni-
zing and investing in capital equipment.
Obviously the shipowning companies
and ports will be a significant portion of
this.

The function of the S&W Hong Kong
office is therefore twofold — to sell the
marine equipment to meet the shipow-
ner’s immediate needs and to set-up and
coordinate a network of agencies in these
developing countries to ensure timely
knowledge of all new projects.

Dagab bygger distributionscentral 1 Jordbro

Dagab skoter distribution och lager-
hallning for en stor del av dagligvaru-
handeln i Sverige, bl a Vivo och Favor
samt NK/Ahléns. Dagab igs till 97% av
J S Saba AB, Sveriges storsta import-
foretag for frukt och gronsaker. Reste-
rande 3% &gs av detaljist- och grossist-
intressenter. Saléns &dger som bekant
40% av Saba.

Dagab drivs i féljande tre divisioner:

— Grossistdivisionen, som svarar for
inkop, lagerhéllning och distribution
samt dessutom férsiljning till varuhus,
allivsmarknaden och servicehandeln (bl
a kiosker, tobaksaffirer, bensinstatio-
ner).

— Detaljhandelsdivisionen, som e-
tablerar, finansierar och utrustar buti-
ker. Denna division svarar dessutom for
rekrytering och utbildning av kopmén.

— Storkoksdivisionen, som mark-
nadsfér och forsiljer varor till de svens-
ka storhushallen.

For att effektivisera verksamheten
bygger Dagab nu en ny distributions-
central i Jordbro, 23 km sydost om
Stockholms centrum. Denna nya cent-
ral kommer di att ersidtta nuvarande la-
gerlokaler som ar spridda pa sex olika
platser i Stockholm.

Den officiella byggstarten skedde i
augusti 1979 och man planerar att in-

Jordbro-anldggningen blir en av Sveriges storsta i sitt slag med en total-
yta om ca 42.000 m*.

flyttning skall kunna ske successivt un-
der andra halvaret 1981. Anldggningen
blir en av Sveriges storsta i sitt slag pa
totalt ca 42.000 m?.

Vid planeringen och byggnationen
faster man stor vikt vid att ordna hy-
gien- och klimatforhallanden som ga-
ranterar den allra bésta varukvaliteten.

De varor som kommer att distribue-
ras genom Jordbro-lagret ar sadana
dagligvaror som normalt salufors i en
stor och vilsorterad dagligvarubutik, t

ex kolonial- och kem-tekniska varor,
djupfryst, kott och chark, drycker i
engangsforpackning, vissa mejerivaror
samt tobak.

Arskapaciteten 1985 blir 1.400 mkr (i
1978 éars penningvirde), och antalet
anstidllda berdknas bli ca 420, varav 150
pa kontoret.

Byggnaden har kostnadsberiknats
till 150 mkr.



Sessan/Tor Line AB

Passagerarverksamheten inom Tor Li-
ne AB och Sessanlinjen kommer, som
tidigare meddelats i SN, fr o m arsskif-
tet 1979/80 att samordnas i det nybil-
dade aktiebolaget Sessan/Tor Line AB.
Bolagets styrelseordférande blir nu-
varande verkstéllande direktéren i Tor
Line AB, Martin Lundberg. Till 6vriga
styrelsemedlemmar har utsetts Christer
Salén, Saléninvest, Ulf Trapp, GFL,
samt Sigvald Krag, Alborg Vaerft och
J. Lauritzen-koncernen. Suppleanter:
Bengt Carlsson, Goteborgs kommun,
Rolf Olténg, Ica Eol AB, Torkel Carl-
sson, Rederi AB Transatlantic samt
Clarence Dybeck, Saléninvest.
Styrelsen for Sessan/Tor Line AB har
utsett foljande foretagsledning for bola-
get: Verkstidllande direktor Ake Brandt,

nuvarande VD i Sessanlinjen. Vice verk-
stiallande direktorer blir nuvarande vice
VD i Sessanlinjen Arne Karlsson samt
passagerardirektoren i Tor Line Lars
Wikander.

VD i det nya
bolaget blir
Ake Brandt,
nuvarande VD

i Sessanlinjen.

Sessan/Tor Line AB

As previously stated in Salén News the
passenger activities within Tor Line AB
and Sessan Line will be coordinated in a
new company, Sessan/Tor Line AB, as
from January l1st, 1980.

Chairman of the board will be the pre-
sent managing director of Tor Line AB,
Martin Lundberg. The further members
of the board are Christer Salén, Salén-
invest, Ulf Trapp, Goteborg-Frederiks-
havnslinjen, and Sigvald Krag, Alborg
Vaerft and J. Lauritzen-koncernen. De-

puty members are Bengt Carlsson, Got-
henburg council, Rolf Olténg, Ica Eol
AB, Torkel Carlsson, Rederi AB Trans-
atlantic, and Clarence Dybeck, Salén-
invest.

Ake Brandt, presently managing direc-
tor of Sessan Line, has been appointed
as managing director of the new compa-
ny. Deputy managing directors are Arne
Karlsson, Sessan Line, and Lars Wikan-
der, Tor Line.

Tor Line 6ppnar eget 1 Helsingborg

Fran och med arsskiftet aterfinns Tor
Line Frakt i Helsingborg med eget
agentkontor i Sydhamnen. Man Overtar
darmed dven hamnagenturen som se-
dan 1973 har innehafts av Hillerstrom
Shipping AB, vilka Tor Line har haft
ett synnerligen gott samarbete med. An-
ledningen till att Tor Line nu “6ppnar
eget” dr en naturlig och nédviandig fo6ljd
av den expansion som har dgt rum i
foretaget.

Ansvarig for Helsingborgs-kontoret
blir som hittills Olle Levén, som under
hostens lopp far ytterligare tre medar-
betare. Fran Helsingborg har Tor Lines
fraktdivision varje vecka tva avgangar
och anlop till/fran Immingham respek-

tive Felixstowe i England — med en
sammanlagd kapacitet pa ca 1500 langd-
meter.

Det nya kontorets adress ar:

Tor Line AB

Box 11035

250 11 Helsingborg
Telefon: 042/12 04 60

Tor Line opens own office in Helsingborg

As a result of expansion within the
company, Tor Line has decided to open
its own office in Helsingborg, in southern
Sweden, as of January 1, 1980. Tor Line
will thereby also take over the harbour
agency operated by Hillerstrém Shipping
AB since 1973.

Mr. Olle Levén will continue to serve
as manager of the Helsingborg office.

Tor Line’s cargo division schedules
two weekley departures and port calls
from Helsingborg to and from Imming-
ham and Felixstowe, respectively, in
England. The ships have capacity of
approximately 1,500 linear meters.

Cykelsemester — bestseller for Tor Line

—Ett av véara bidsta arrangemang na-
gonsin, sdger man pa Tor Line om den
gangna sommarens paketresor med cy-
kel till Holland. Inte mindre &n 5.000
resendrer, huvudsakligen svenskar av
badda konen och i alla dldrar, har gi-
vit sig ut pa de hollindska vigarna,
vilket 4r 10 ganger fler 4n man pa Tor
Line hade rdknat med.

Ca 1.400 kronor har resepaketet kos-
tat och for det har man fatt batresa
Goteborg — Amsterdam tur och retur
med Tor Scandinavia eller Tor Britan-
nia, en egen cykel som man fatt ta med
sig hem efter avslutad resa, en veckas
overnattningar pa holldandska vandrar-
hem, en kamera, en resebag samt nagra
smasaker.

Nista ar fortsatter Tor Line med de
lyckade cykelsemestrarna och hoppas
da pa dnnu fler deltagare. Och vem vet,
kanske kan liknande arrangemang da
ocksa goras i England.
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I slutet av september gav sig de allra
sista resendrerna for sdsongen ivag. Till
denna grupp pa ca 250 cyklister horde
ungdomarna pa bilden: Peter Edwertz

och Mai Nyman, Karlstad, Kaj Edwertz

och Elisabeth van Tegelaar, Orebro,
Staffan Lindbom, Brosarp, Thomas
Eriksson, Tomelilla, Ann Bjerkfeldt,
Link6ping. Alla atta var eniga om att

semestern var en av de allra bésta de
upplevt. Flera av dem tédnker géra om
den, men da tinker de vara ute i tid med
bestillningen. I ar gjorde flera sina be-
stillningar redan i mars men fick anda
inte plats forrédn i slutet av september.
Sa stor var efterfragan i ar pd denna Tor
Lines lilla bestseller.




IMCO-krav
ger Saltech uppdrag

IMCO:s nya krav pa arrangemang och
utrustning i tankfartyg, specificerade i
MARPOL-konventionen av 1973, i
SOLAS-konventionen av 1974 samt
1978 4rs SOLAS- och MARPOL-proto-
koll, utgor for Saltech ett verksamhets-
falt med stor potential. Enligt den gil-
lande tidtabellen, skall de flesta tank-
fartyg 6ver 40.000 tdw fore juni 1981
utrustas med inert gas, crudespolning,
drinersystem for lastoljerérsystemet,
dndring av Gverbordpumpningsar-
rangemangen for ballastvatten m m.
Hela regelverket dr komplext och
svaroverblickat for en redare som inte
har arbetat med dessa fragor kontinuer-
ligt. Saltechs tjanster omfattar atgiarder
pé alla nivaer, fran utvirdering av be-
hoven pa de enskilda fartygen med for-
slag till basta handlingsprogram med
hénsyn till fartygens storlek, alder, tra-
de m m till totalansvar fér komplett
retrofitinstallation innefattande be-
hovsbedémning, konstruktion, upp-

Borje Stenstrom dr ansvarig for Saltechs
retrofit-aktiviteter.

handling, installation, inspektion, do-
kumentation och utbildning. Kostna-
den for en retrofitinstallation ligger i
storleksordningen 1,5—2 milj dollar per
fartyg.

Saltech arbetar f6r nidrvarande med
installationer bl a pa South Angela och
South Vivien och diskuterar uppdrag
med amerikanska och norska rederier.

Saléninvest har tecknat nybyggnads-
kontrakt med Hyundai Corporation,
Ulsan, Sydkorea, betriffande ett 60.000
tons bulkfartyg av Panmax-typ for le-
verans 1981.

Nya fartyg fran Korea

Salénia AB har samtidigt tecknat ny-
byggnadskontrakt betriaffande ett lika-
dant fartyg ocksa for leverans 1981.

Australians visit Salén

Saléninvest met members of the Australien Resources Mission (picture above) on the last day
of their four weeks trip to Scandinavia and informed them about our various activities. Salén has |
worked closely with Australia during the past thirty years. During the late forties amli early
fifties Salén transported thousands of emigrants from Europe to Australia, and during the
sixties we were the largest carrier of apples and pears from Australia to Europe. Over the years
Salén has carried sizable quantities of meat to various destinations.

We now hope to build up a good relationship with members of this mission and develop more
business for vessels operated by Salén Dry Cargo.

Saltech in tanker
retrofit market

The new requirements on tanker design
and equipment, layed down in the MAR-
POL and SOLAS Conventions and their
1978 Protocols offer a field of activity for
Saltech with great potential. The require-
ments include extensive retrofits on most
existing tankers within a very short time.
The work includes inert gas and crude
oil washing systems and several other
new features.

Saltech has the advantage of thorough
knowledge from the development of the-
se complex rules combined with expe-
rience from their practical implementa-
tion. The Saltech assistance to shipow-
ners may vary from survey of ships to
determine the best alternative for satis-
fying the requirements to complete “turn-
key” responsibility including enginee-
ring, purchasing, installation, supervi-
sion and training.

Saltech is presently retrofitting South
Angela and South Vivien and is discus-
sing programs with U.S. and Norwegian
owners. The need for assistance to ship-
owners is expected to grow rapidly as
the time for implementation gets shorter.
Saltech expects a rapid growth of its ac-
tivities in this field during the coming
year.

New ships from
Korea

Saléninvest has signed a newbuilding
contract with Hyundai Corporation,
Ulsan, South Korea, regarding a 60,000
tdw bulk carrier of Panmax type for de-
livery in 1981.

Salénia AB at the same time signed a
newbuilding contract for the same type of
vessel also for delivery in 1981.




En mastera

Mark Markefelt, till vardags forste
byrasekreterare pa Statskontoret i
Stockholm, har under arens lopp bidra-
git med en mangd hogklassiga fotogra-
fier i Salén-Nytt. I regel har det rort sig
om bilder fran livet ombord i rederiets
fartyg och frdn hamnar virlden Gver.
For att kunna ta bilderna har Mark ut-
nyttjat sina semestrar och annan ledig-
het och f6ljt med nagot av vara fartyg. I

Senast han gjorde det var i varas nir
Z ! han bordade Winter Moon i Sydafrika }
Fartygets befilhavare Hans Ostberg i arbetsrummet, som han delar med maskin- med destination Europa. Fran den

3

chefen Birger Gustafsson (t h). resan redovisar vi hér ett forsta bildupp-
slag som speglar en del av vardagslivet

ombord.

Mark Markefelt har deltagit i manga
fototdvlingar inom och utom landet.
Sin storsta framgang hade han forra
aret nir han blev tilldelad forsta prisien

Det har sagts, att ’vdgen till sjiomannens
trivsel gar via byssan”. I detta ligger en
stor del sanning. Pd den hdr bilden ses
ekonomiforestandare Pentti Rinta-Koski
Till andrestyrman Alexander von Jung- och forstekock Alf Johansson.

meisters arbetsuppgifter hor att kontrol-

lera inlastningstemperaturen pd frukt.

I maskinverkstaden diskuteras hdar hur en havererad maskindel skall repareras. Fr v
motorman Roland Norberg, maskinchef Birger Gustafsson, 1:e maskinist Lars
Larsson och matros Bengt Karlsson.

Winter Moon v
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Mark Markefelt Det finns olika majligheter till sysselsdttning pa fritiden ombord. Har spelar kvartet-

stor tdvling utlyst av Sveriges Turistrad ten Peter Monfors, Roland Norberg, Nils-Erik Persson och Bror Soderholm kort me-
med temat ’’Sverige ar fantastiskt”. dan Anna-Karin Eriksson dgnar sig at broderi.

Sammanlagt hade 13.000 bilder sants in
till denna tavling.

oty T

: w . v MEVE AW
Pa akterkant av ddckshuset ligger farty-
gets pool, som dr mycket omtyckt.

L L i i——
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Reparatoren Anders Mellkvist gar en
match ovanpd en av lastluckorna mot mo-
torman Roland Norberg.

1 samma plan som poolen ligger verandan
som kan utnyttjas for solbad.

= x N\ L/ A
I Winterbdtarnas fina biograf visas fil-
mer- och TV-kassetter, men den utnyttjas
aven for utbildningsdindamal. Forsdljningen frdn fartygets

ndrbutik “’med rdtt att
sdlja systemvaror” dr
uppskattad.
Kunder vid det har
tillfdllet var fr h repara
tor Anders Mellkvist,
waitress Karin
Andersson och matros
Thomas Johansson,
medan ekonomifére
stdndaren t v svarar
for ruljangsen.

dl fortojd vid kaj.
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Introduktion om lastlucksystem

Leveransen till Saléns av de forsta Win-
terfartygen innebar att ett delvis nytt
lasthanteringssystem introducerades.

Det dr baserat pa ett nytinkande nar
det giller lastrummets utseende, luck-

Oppningarna — décken kan praktiskt
taget Oppnas helt och hallet — och ge-
nom det nya s k MPL-systemet (Multi
Pallet Loading).

For att underldtta operationen av
lastlucksystemet har Salénrederiernas
utbildningsavdelning utarbetat en 24 si-
dor lang introduktion. Den omfattar
totalt 42 olika moment, vart och ett
illustrerat med foton eller teckningar
och ger ldsaren en Gverskadlig inblick
i lastlucksystemet pa Winterfartygen
samt det manuella nod6ppningsfor-
farandet.

Introduktionen sdnds efterhand till
Winterfartygen och kan dven rekvire-
ras av Ovriga intresserade inom kon-
cernen.

Den dppna konstruktionen av lastrum-
men | Winterfartygen eliminerar beho-
vet av all horisontalhantering ombord i
och med att kranarna direkt kan na alla
delar av lastrummen.

Cargo hatch system
introduced

The delivery of the first Winter ships
also marks the introduction of a partially
new cargo handling system. The system is
based on an innovative approach to the
design of the cargo hold, cargo hatches -
the deck opens completely - combined
with the use of the new MPL-system
(Multi Pallet Loading).

Salénrederierna’s training department
has produced a 24-page manual to facili-
tate the introduction of the system. The
manual covers a total of 42 different
steps, each illustrated by a photo or dia-
gram, which provide the reader with a
clear overview of the cargo hatch system
on the Winter ships. The material also
includes a review of the manual emer-
gency opening procedure.

The introductory manual will be for-
warded to all Winter ships following their
delivery. Copies are available upon
request for other interested personnel
within the Group.

Fler uppdrag for Saltech

Saltech har under sensommaren fatt
en rad intressanta interna saval som ex-
terna uppdrag. Bl a kan nimnas:

— Omarbetning av system for plane-
rat underhall i t/t Jurmo och t/t Jaarli
ex Sea Splendour resp Sea Soldier for
Neste OY, Finland. Systemen utarbe-
tas pa finska spraket och introduceras i
fartygen i borjan av 1980. Saltech leve-
rerar ocksd manualer fér Crude Oil
Washing i nimnda fartyg samt for t/t
Jatuli.

— Fo6r OT-Rederierna har vi fatt i
uppdrag i samband med nybyggnad av
ett 39.000 tdw kemikaliefartyg pa Os-

Saltech received further interesting in-
ternal and external assignments during
the late summer. These include:

— Revision of the planned main-
tenance system for the T/T Jurmo
and the T/T Jaarli (formerly the Sea
Splendour and Sea Soldier) for Neste
QY of Finland. The system is being
prepared in Finnish and will be intro-
duced on the vessels at the beginning
of 1980. Saltech will also supply crude
oil washing manuals for use onboard
the two vessels as well as for the T/T
Jatuli.

— An assignment from OT-Rede-
rierna, primarily involving inspec-
tion work in connection with the pain-
ting of cargo tanks aboard a 39,000
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karshamnsvarvet. Det giller har i fors-
ta hand inspektionsarbeten i samband
med malning av lasttankarna.

— Fran Cementos Anahuac del Gol-
fo har vi fatt ytterligare uppdrag. For ett
av deras seglande fartyg m/v Anahuac
kommer en omfattande varvsspecifi-
kation att upprittas efter att fartygets
nuvarande standard studerats. Syftet ar
att genom ombyggnad av maskineri,
lasthanteringssystem och inredning ho-
ja fartygets tekniska standard och
darmed oOka dess effektivitet. Vidare
kommer Saltech att assistera med ut-
virdering av varvsofferter samt med in-
spektion i samband med ombyggnaden.

New Saltech Assignments

dwt chemical tanker under construc-
tion at the Oskarshamn shipyard in
Sweden.

— Several assignments from Ce-
mentos Anahuac del Golfo. A comp-
rehensive shipyard specification is to
be drawn up for rebuilding one of Ce-
mentos’ vessels, the M/V Anahuac,
after completion of a study of exis-

ting standards on the ship.The compa-
ny intends to raise the vessel’s techni-
cal standards and thereby increase its
efficiency by rebuilding its machinery,
cargo handling system and interior fit-
tings.

Saltech will also assist in evaluating
shipyard offers and participate in the
inspection work involved in moderni-

Fartyget skall ocksé forses med system
for planerat underhall.

Saltech har dven engagerats i att 16sa
driftstekniska problem i andra fartyg
inom Cementos’s flotta.

— Dome Petroleum har nu latit pub-
licera att man vid prospektering i
Kanadensiska Arktis kunnat konstate-
ra oljefyndigheter av en sddan omfatt-
ning att det kan I6na sig att starta pro-
duktion. En man fran Saltech reserida-
garna till Calgary for att delta med ar-
betsinsatser i nista projekt som inne-
fattar ett borrningsfartyg av helt ny
konstruktion framtaget av Dome.

zing the vessel. A maintenance admi-
nistration system is also to be develo-
ped for this ship.

Saltech has also been retained to
solve operational problems onboard
other vessels in Cemento’s fleet.

— Dome Petroleum announced
recently finds of extensive, commer-
cially workable oil deposits in the Ca-
nadian Arctic. A Saltech representa-
tive is on hand to work on a project in-
volving an entirely new design that
Dome has worked out for a drilling
ship.



Salén Morgan salt

Salén Morgan Pty, Ltd., Perth, Austra-
lien, till 80% &gt av Salénia AB, har salts
till ett fruktforetag i vdstra Australien.
Aterstaende 20%, #igt av Mr. Harry
Morgan, har salts till samma kd&pare.

Omsittningen 1979 for Salén Morgan
berdknas bli 16 milj austr. dollar (ca
80 mkr). Personalen kommer inte att
drabbas av overlatelsen och Mr. Harry
Morgan, foretagets VD, kommer att
fortsitta arbetet i det nya bolaget minst
ett ar.

Karridren startades tidigt
Mr. Harry Morgan bérjade sin karridr
i den australiensiska fruktbranschen
vid 15 ars alder. Efter en tids arbete vid
fruktodlingar aterviande han 1957 till
Perth, sin fodelsestad, ddar han sedan
under manga ar arbetade med export av
frukt. Mr. Harry Morgan, som blivit
en av Australiens mest erfarna frukt-
exportorer, blev 1960 ordférande i
Australian Apple & Pear Shippers As-
sociation. Samtidigt var han medlem av
australiensiska Apple & Pear Board.
P4 1960-talet var det svart att finna
tillrackligt tonnage och kylutrymme for
export av australiensiska dpplen och
péaron till Europa och Storbritannien.
Tidigare hade fruktexportorerna forli-
tat sig pa konferensen, som nu emeller-
tid inte kunde fa fram allt det tonnage
som behovdes.

Startade 1968

Vid denna tid introducerade Transat-
lantic, Géteborg, som var medlem av
konferensen, Saléns for Apple & Pear
Board. Mr. Morgan deltog i for-

Mr. Harry Morgan avtackades hos Sa-
léns i Stockholm i slutet pd september.

handlingarna med Saléns. Ursprungli-
gen var det Sven Salén sr som deltog i
forhandlingarna for Saléns rakning. De
pagick under manga ar under vilken tid
Mr. Harry Morgan samarbetade intimt
med Saléns. 1968 bildades Salén Mor-
gan Pty. Ltd.

1969 kopte Salén Morgan en grupp
fruktforetag, the Mooney group, i vist-
ra Australien. Denna foretagsgrupp
hade ménga verksamhetsomraden, bl a
odlingar, forpackningar, kylhus, in-
hemsk marknadsf6éring samt export. En
stor del av verksamheten bestod av
packning av frukt for en av de storsta
detaljhandelskedjorna i Australien.

En angenam affarsforbindelse mellan
Harry Morgan och Saléns har avslutats
efter drygt tio ar, men den personliga
vanskapen kvarstar. Bada parter har
berattat for Salén-Nytt att de redan har
borjat undersoka mojligheter till nya
afférer tillsammans.

”Tor Lines ansikten”

Tor Line har linge haft rykte om sig
att vara nagot av ’marknadsledare”
niar det géllt att producera tilltalande
och siljande broschyrer for sin passa-
gerarverksamhet. Vem kommer inte att
minnas arets broschyr som i mam -
mutupplaga drabbade i stort sett hela
det svenska folket.

Nu har Tor Line dven gjort en egen

samlingsbroschyr, som pa ett dverskad-
ligt sétt beskriver savil passagerarverk-
samheten som den expanderande och
diversifierade frakttrafiken. Broschyren
finns pa svenska, engelska och spanska
och kan rekvireras fran Tor Lines PR-
avdelning, Monica Frime eller Anne-
Marie Ericsson, tel. 031/54 03 00.

”The faces of Tor Line”

In order to present its activities to the
public Tor Line has produced a new
booklet called The faces of Tor Line. It
describes the passenger traffic as well as
the expanding and diversified freight
traffic.

The booklet can be requested in Swe-
dish, English or Spanish from Tor Line,
PR Department, Monica Frime or Anne-
Marie Ericsson, tel. 031/54 03 00.

Salén Morgan sold

Salén Morgan Pty. Ltd., Perth, Austra-
lia, of which Salénia AB owned 80 per
cent, has been sold to a local fruit compa-
ny in Western Australia. The remaining
20 per cent of the company, owned by
Mr. Harry Morgan, has been sold to the
same buyer.

The annual turnover of Salén Morgan
for the fiscal year 1979 is estimated at
16 million Austr. dollars (about 80 mil-
lion Skr). The staff of Salén Morgan have
been fully protected and Mr. Morgan,
managing director of the company, will
continue with the new company for at
least 12 months.

An early start of a career

Mr. Morgan started his career in the
Australian apple and pear business at the
age of 15. In 1957, after some time in the
fruit growing districts, he returned to
Perth, his birth place, where he for many
years had to deal with the actual fruit
export. Being one of Australia’s most
experienced fruit exporters, Mr. Morgan
during the 1960’s became chairman of the
Australian Apple & Pear Shippers Asso-
ciation. At the same time he was a mem-
ber of the Australian Apple and Pear
Board.

During the 1960’s there were problems
of finding sufficient ship tonnage and
reefer space for the export of Australian
apples and pears to Europe and the UK.
Until then the fruit exporters had tradi-
tionally relied on the Conference which
now could not provide all the tonnage
needed.

Start in 1968

At that time Transatlantic of Gothen-
burg, who were members of the Confe-
rence, introduced the Apple & Pear
Board to Salén, Mr. Morgan took part in
negotiations with Salén regarding the
provision of reefer space for export. Ori-
ginally Mr. Sven Salén sr, participated
in these negotiations which extended
over many years and during which time
Mr. Morgan formed a close relationship
with the Salén organisation, Ultimately
Salén Morgan Pty. Ltd. was established
in 1968.

In 1969 Salén Morgan purchased a
group of fruit companies known as the
Mooney group in Western Australia who
were engaged in all aspects of the fruit
and vegetable industry. This included
growing, packing, cool storage, domes-
tic marketing and export. A major part
of the operation involved prepacking of
fruit for one of the largest retail chain
store groups in Australia.

A happy business relationship has
come to an end after more than ten years,
but the personal friendship will most
certainly remain. Both parties have told
Salén-Nytt that they have already star-
ted to look for new business opportuni-
ties together.
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Saba expanderar

Genom ett triffat avtal mellan J.S. Saba
AB och Dick van Aken, dgare bl a till
Velleman & Tas, har Europas storsta
importforetag for frukt bildats.

For Saba innebar avtalet att man be-
tydligt snabbare dn berédknat ytterligare
har kunnat stiarka sin position pa den
internationella fruktmarknaden.

Avtalet innebér att dgarna samman-
for sina intressen nér det géller import
och distribution av frukt pa den euro-
peiska kontinenten och i England. Ett
holdingbolag, dir parterna kommer att
dga 50 procent vardera kommer att
bildas.

Aven om avsikten ar att genom hol-
dingbolaget koordinera verksamheter-
na i gruppen for att uppna storsta moj-
liga effektivitet, framf6r allt vad giller
transporter och inkop, kommer de
ingaende foretagen att arbeta autonomt
enligt den policy som dr radande inom
Sabagruppen, dvs med en egen sjélv-
standig foretagsledning och med ett
klart uttalat resultatansvar.

De foretag inom Sabagruppen som
berors ar International Fruit Company

(IFC), J.S. Saba Continent B.V., bada
Rotterdam, och Sabren Import Ltd,
London.

Det foretag tillhorande Dick van
Aken som &dr mest kint dr Velleman &
Tas. Foretaget har idag en omséttning
pa ca 500 mkr och férutom import av
bananer frdn Columbia representerar
man ett flertal producentsammanslut-
ningar.

En miljard i omséttning

Totalt berdknas gruppen under nés-
ta ar uppna en omsittning pa nirmare
en miljard kronor.

Négon minskning av personalen be-
riaknas inte ske.

Dick van Aken kommer att utnam-
nas till verkstéllande direktor i holding-
bolaget och Thore Nydahl, koncern-
chef i Sabagruppen, till styrelsens ord-
forande.

Foretagsledningen kommer att besta
av en ledningsgrupp, vari férutom
Roland Matz, verkstidllande direktor
for J.S. Saba, kommer att inga chefer-
na for berérda importforetag.

Flera order till Siwertell

Nu har Siwertell dven salt sin forsta
fartygsburna lossningsutrustning. Det
ar en bestillare i Grekland som kopt
utrustningen och leverans skall ske vid
arsskiftet. Fartyget som i forsta hand
skall utnyttjas som flytande silo blir ge-
nom Siwertell-utrustningen bade sjalv-
lastande och sjdlvlossande. Kapaciteten
blir 800 ton per timma.

Siwertell har fér narvarande ytterli-
gare 8 anldggningar i order som skall

4

Ett av Saléns inchartrade fartyg komden 21 juli i dr frdn England till Port Cana-

gd till Mexiko, Jugoslavien, Egypten
och Norge. Det innebir att Siwertell
nu totalt salt 19 anldggningar.

Siwertell 4r inte ensamma i virlden
att tillverka lossningsanldggningar av
den hér typen (mekaniska, kontinuer-
liga) men diaremot har de varit mest
framgangsrika. Knappast ndgon kon-
kurrent har hittills mer 4n en anligg-
ning i drift.

veral med 26.500 ton cement som lossades med hjilp av Siwertell-anldggningen

dar.
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Saba expanding

Mr. Dick van Aken and J.S. Saba have
agreed to merge their interests in Velle-
man &Tas N. V., International Fruit Com-
pany, Saba Continent and Sabren Im-
port Ltd. into a holding company of
which the parties will hold 50 per cent
each.

The intention is that the various com-
panies will operate autonomously and
consequently continue and further deve-
lop their cooperation with established
business relations.

The aim is also to co-ordinate procure-
ment, transportation and marketing in
order to achieve maximum efficiency of
the operations.

The parties express their hope that the
task of developing this project will prove
to be inspiring and challenging for the
devoted and skilled staff and beneficial
for customers as well as suppliers and
shareholders.

Siwertell wins
new orders

Siwertell has just received its first order
from Greece for shipborne unloading
equipment. Delivery is scheduled for the
end of 1979. Once the Siwertell is placed
in operation, the vessel will both self-
loading and self-unloading. Capacity will
be 800 tonnes per hour.

Siwertell has eight additional installa-
tions on order for delivery to Mexico,
Yugoslavia, Egypt and Norway. These
orders bring Siwertell’s total number of
sold installations to 19.

Although Siwertell is not the only com-
pany manufacturing automatic and con-
tinuously operating equipment of this
type, it is by far the most successful in the
business. Hardly any competitor has
more than one unloading installation in
operation.

(<] o

Uppdt for Dagab
Dagab fortsatter att 6ka sin férsaljning.
Totalt uppnaddes under tiden januari—
juli 1979 en omsittning av 2.560 mkr,
vilket innebar en 6kning med 8,6% mot
samma tid 1978. Juli visade en omsitt-
ningsokning med 14,6% jamfort med
samma manad forra aret.

Omsittningsutvecklingen for de riks-
tackande kedjorna t o m juni ser ut pa
foljande satt (i l6pande priser):

ICA +8,0%,

KF +9,6%,

NK-Ahléns +5,9%,

VIVO/Favor +8,2%.




Winston Churchills grundstétning:

Den 26 augusti pa kvillen gick det dan-
ska passagerarfartyget Winston Chur-
chill pa grund vid Vinga i Go6teborgs
skiargard. Hon var pa vig fran Gote-
borg till England med 587 passagerare
ombord nir olyckan intréffade. Wins-
ton Churchill har i sommar trafikerat
linjen G6teborg — Newcastle, dels for
DFDS och dels for Tor Line, och hon
hade endast ett par resor kvar for sa-
songen.

Olyckan intraffade nér fartyget skul-
le passera Vinga den norra vigen. Det
blaste kuling fran nordnordvist. Befil-
havaren, kapten Age Jacobsen, blev en-
ligt sjoforklaringen Gverraskad av att
vind och strom paverkade fartyget sa
kraftigt och hann inte f4 upp henne
tillrackligt mycket at styrbord férrian
situationen snabbt blev kritisk. En ba-
bordsmandver kunde inte hindra att
fartygets akterparti slog emot Lillviten.
Sedan maskinerna stoppats drev Wins-
ton Churchill hjalplost mot Vinga. Tack
vare ett perfekt rdddningsarbete spill-
des inga liv vid haveriet.

Befilhavaren uppgav att han gatt
utan lots en gang tidigare denna stracka
men att det da radde stilla vader. Till
foljd av att hjidlpmaskinerna slogs ut
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blev bdda styrmaskinerna obrukbara.
Befidlhavaren hade inga anmarkningar
att géra mot utprickningen och ansag
inte den norra farleden sérskilt svar.

Winston Churchill fick mycket om-
fattande skador vid grundstotningen
och undergdr f n reparation vid
Frederikshavn Vaerft.

Kapten Jacobsen forklarades vid sjo-
forklaringen infér Goteborgs tingsratt
vara utan skuld till grundstotningen.
DFDS har forklarat att han kommer
att fortsidtta sin tjanst som seniorbe-
fal hos rederiet.

¥

Befialhavaren friad

Skirpta regler

P4 grund av de senare arens olyckor i
Goteborgs skdargard kommer reglerna
att skédrpas nar det giller lots till, i och
fran Goteborgs hamn. Sjofartsverket
kommer att bli ansvarigt for all lots-
ning och Go6teborgs Hamn blir huvud-
man for en nyinrittad trafikinforma-
tionscentral som skall fungera fran ars-
skiftet 1980/81. Detta kommer att géra
sjofarten sdkrare i omradet. Dessutom
kommer spriangningar och muddringar
att utforas i den virst drabbade passa-
gen, Bottoleden.

Salén &

Wicander GmbH

Salén & Wicander har bildat ett dotter-
bolag i Hamburg, Salén & Wicander
GmbH. Chef fér verksamheten dr Riidi-
ger Hoffmann och antalet anstéllda ar
6.

Bolaget representerar for nédrvaran-
de bland andra Jungner Marine i Vést-
tyskland men avsikten &r att dven andra
limpliga agenturer skall knytas till
bolaget.

Kontoret ar beldget pad Budapester
Strasse 49.

Postadress: Postfach 124

D-2000 Hamburg 4
Telefon: 040/43 97 021-23
Telex: 214517 Salwi D

Turbin till Muscat

Cargolux genomférde nyligen med jum-
bojet en transport av ovanligt slag. Det
var en turbin fran Stal Laval Turbin
AB i Finspang som transporterades
fran Luxemburg till Muscat pa den sau-
diarabiska halvons sydostra spets. Tur-
binen vigde 13,5 ton och var det hit-
tills tyngsta kolli som Cargolux frak-
tat for svensk rdakning. Till Luxemburg
hade turbinen fraktats med en av ASG:s
langtradare. Anledningen till den brad-
skande flygtransporten var att en tur-
bin vid ett kraftverk i Muscat hade ha-
vererat och krdvde reparation sa snabbt
som mdjligt. For att undvika dréjsmal
gjorde Cargolux en avvikelse fran den
ordinarie rutten Luxemburg — Hong-
kong med mellanlandning i Dubai och
landade i stéllet pa Muscats internatio-
nella flygplats.

Salén &
Wicander Gmbh

Salén & Wicander has founded a sub-
sidiary in Hamburg, Salén & Wicander
GmbH. Mr Riidiger Hoffman is mana-
ger and the number of employees is 6.

Among other the company represents
Jungner Marine in West Germany and
the aim is to look also for other suitable
agencies.

Winston Churchill’s
grounding

The Danish passenger ship, Winston
Churchill, ran aground at Vinga in the
archipelago  off Gothenburg, Sweden,
on August 26. It was enroute from
Gothenburg to England with 587 passen-
gers onboard when the accident occurred.
Winston Churchill was in traffic for Tor
Line.

Thanks to perfectly executed rescue
work, no lives were lost in the accident.
The ship was severely damaged, however,
and is now being repaired at
Frederikshavn Vaerft.

Captain Jacobsen was found blameless
after a maritime inquiry before the
Gothenburg District Court. He will
continue to serve as senior officer with
the shipping company, the DFDS disclo-
sed.

Turbine flown
to Muscat

It isn’t every day that Cargolux is
asked to deliver a turbine by jumbo jet,
but that is what happened recently. The
turbine, from Stal Laval Turbin AB in
Finspang, Sweden, was delivered to
Luxembourg on one of ASG’s trucks,
then flown to Muscat, on the southeas-
tern tip of the Saudi Arabian peninsula.
The turbine weighed 13.5 tons and was
the heaviest piece of machinery Cargo-
lux has transported to date for a Swedish
company.
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Salénrederiernas
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Axel Salén (1947—1951)

Motorfartyg, byggt 1940 av Tampa
S.B. & Eng. CO, Tampa.
Tonnage: 8222 brt, 6630 nrt,
8767 tdw.

Reg.nr: 8897.

Detta fartyg byggdes for Uni-
ted States Lines Co, New York och
doptes till Sea Witch.

1945, 6vertogs fartyget av U.S. Ma-
ritime Commission,
New York.

1946, sald till Caribbean Land &
Shipping Corp., Panama,
oférindrat namn.

1947, okt., inkopt till Sverige av
Rederi AB Pulp (Sven Salén),
Stockholm och omdépt till
Axel Salen.

1951, juni, saldes fartyget till Hag-
bard-Dennel AB, Stockholm
och omdoéptes till Bastdsen.

1951, juni, vidaresildes baten, utan
att ha varit i fart under nam-
net Bastasen till Polskie Linie
Oceanizne, Gdynia, Polen
och omdoptes till Warszawa.
Betalningen  utgjordes av
polsk stenkol!

1963, sald till Folkrepubliken
China, Canton och omdopt
till Laodong.

Annu i trafik.
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Pilhamn (1947—1954)

Angfartyg, byggt 1917 vid Toledo
S.B. Co, Toledo.
Tonnage: 1877 brt, 1128 nrt,

3120 tdw.
Reg.nr:  8929.
Tonnage efter ombyggnad: 2014
brt, 1021 nrt, 3000 tdw.

Denna angare sjgsattes med
namnet War Shell, men Overtogs
under utrustningstiden av U.S.Ship-
ping Board, New York och leverera-
des med namnet Lakeshore.

1922, sald till E.K. Wood Lumber
Co Inc., San Francisco, USA
och omdopt till Olympic.

1942, overtogs fartyget av U.S.
Navy och omdoptes till 7a-
ganak och gjorde Kkrigstjinst
med beteckningen A.G. 45.

Axel Salén

Pilhamn

1945, 6verlimnad till U.S. Maritime
Commission, New York och
aterfick darvid namnet Olym-
pic.

1947, sald till Caribbean Land &
Shipping Corp., Panama och
omnamnad till Glento.

1947, juli, inkopt till Sverige av
partrederi Sven Salén, Stock-
holm och omdépt till Pil-
hamn.

1954, okt., avyttrades angaren till
Levant Shipping Co (S.A.L.),
Beirut, Libanon och nytt
namn blev denna ging Lulu.
Priset var 395.000 kronor.

1961, sald till nedskrotning i Grek-
land.




Arbetskonferens for sj6- och
landpersonal

Saléns utbildningsprogram har tradi-

tionellt innehallit skilda kurser fo6r
ombord- resp. landanstéllda. For forsta
gangen har nu ett forsok gjorts med en
organiserad arbetskonferens med del-
tagande av nyckelpersoner fran savil
land- som sjosidan. Konferensen fick ett
mycket positivt mottagande och kom-
mer att foljas av fler.

Pa bilden ovan ses kursdeltagarna
samlade utan for kursgdarden Skogshem
pa Lidingo. Fr v: Tommy Pettersson,
Karl-Johan Melander, Bertil Johnsson,
Gert Rellman, Rolf Gothe, Soren Kull-
man, Lars-Erik Larsson, Leif Richter,
Anders Svensson, Berndt Lindoff, Pelle
Molin, Fred Nilsson, Ulf Agnér, Kjell
Blixt, Goran Skantze och Paul Swahn.

En veteran i sjon

Lenah Soldan, anstilld pa Reservdels-
inkép hos Saléns, och hennes Peter Up-
mark har sedan tre ar inte nagra som
helst fritidsproblem. De har namligen
dgnat all sin lediga tid at att renovera
M/Y Tournesol (solros), Sveriges dldsta
och lidngsta salongsbat.

Tournesol byggdes helt i mahogny
1911 vid Djurgérdsvarvet at Ingenjoren
Cedergren. Under tre generationer fran
1918 till 1976 var hon i familjen Omans
4go pa Saltsjo-Duvnis. Agaren fram till
1976. Claes Oman, och hans fader ansag
att ingen kunde vara tillrackligt intres-
serad for att pd rétt satt dgna sig at
Tournesol och ville att hon skulle skro-
tas. Hon hade dé legat paland i 13 4rpa
sin gamla slip.

Efter idog 6vertalning lyckades dock
Peter Upmark fa lov att 6verta béten.
En bidragande orsak till detta var att
hon skulle komma att tillhéra MYS,
Motor Yacht Society, en forening som
arbetar for bevarande av gamla bétar.
En forutsittning for medlemskap ar att
baten ir byggd senast 1939 och dr minst
12 meter ldng. Tournesol ar 18 x 3,2
meter.

Nu dr Tournesol sjosatt. Mycket har
fatt ersittas — hela ytterkdlen samt
innerkdl, akter, stiv och kni, laskar
samt ca 80 m bord. Hon ar byggd i hon-
durasmahogny och den gamla inred-
ningen finns kvar, utom pentryt som
moderniseras. Allt 4r inte klart dnnu i
inredningen, bl a skall kuddar och dy-
likt i salongen forses med gul plysch —
allt skall vara sa tidsenligt som moj-
ligt.

Tournesol ligger fér narvarande vid
Alvik.

En hel del stals under reparationstiden -
sdrskilt mdssingsdetaljerna var begarliga.

Rittelse

I férra numret av Salén-Nytt, 4/79,
uppgavs felaktigt att Rune Halldker ef-
tertratt Thore Nydahl som styrelseord-
forande i Saba. Detta giller inte Saba
utan DAGAB. Styrelseordférande i
Saba ir Sture Odner.

Personnytt

7 N

Per Hedberg, 36 ar, har fr o m den 1
september 1979 anstillts som chef for
Personalavdelningen for landanstillda
inom Saléninvest.

Per Hedberg, som é&r fil kand, har
senast varit verksam som personalchef
inom HIFAB och dessférinnan som
personalchef inom Svenska Gulf AB.

Efter hand som Per Hedberg Gvertar
det direkta ansvaret for personalfra-
gor for kontorsanstidllda kommer Lars-
Ove Akesson som chef for Personal och
Administration att sarskilt dgna sig at
overgripande planering och utveckling
av personal- och organisationsfragor
for Saléninvest och dess dotterbolag.

Till VD i Salén & Wicander Marin AB,
Goteborg, har utsetts civilingenjor Lars
Ove Nilsson. Han kommer narmast fran
Brostréoms, dar han ansvarat for Bro-
stroms Linjeagentur, och var dessforin-
nan verksam inom Salén Reefer Servi-
ces. Han tilltrddde sin befattning den 15
oktober.

Fil kand Peter Fernstrom har tilltratt
befattningen som ekonomichef for Sa-
1én & Wicander Marin AB. Han kom-
mer niarmast fran Esab, dir han var
verksam i Koncernstab Ekonomi.

Clarence Dybeck har invalts som styrel-
seledamot i Sjoforsakringsaktiebolaget
Hansa (Hansa Sjo).
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Skargardsfesten 1979

Batklubbens med stor férvdantan emot-
sedda jubileumsskargardsfest intréaffa-
de programenligt l6rdagen den 18 au-
gusti. Lyckligtvis hade ocksa vadrets
makter last det i god tid utgivna fest-
programmet, ty Namndofjarden syntes
bla som i visan och krusades av en la-
ber ostlig bris medan brittsommarsolen
slosade sin varme fran en molnfri him-
mel.

Klockan 13.30 inleddes festligheterna
med starten for den traditionella kapp-
seglingen “Kriaftgangen”, vilken mar-
kerades med en tordonsignal fran det
magnifika startfartyget Baloo III pa
vars brygga hela familjen von Perner
presiderade under ett fladdrande Salén-
banér av jatteformat. Det imponerande
startfdltet om 10 galanta segelyachter
kom ivég i en vil spridd start mot det
forsta rundningsmarket pa den tio dis-
tansminuter ldnga banan. Seglingen
blev en i manga stycken dramatisk his-
toria dar végvalet 6ver Nimndofjarden
skulle visa sig bli mycket avgérande.

Efter tvd timmars harlig segling kunde
Goran Axells OE 36 skdra mallinjen vid
festhamnen Norrviken, som forsta bat
med god marginal, men fick trots detta

John Lindberg fran Toyota Autoimport,
Gunvor Alsén och Géran Axell horde till
storkonsumenterna av krdftor. John var
en av gastarna pd Géran och Ruth Axells
havskryssare Grax, en OE-36 Crown.

»Kriftgdngen” — 18 augusti 1979
Resultat
Placering
1 Peter Lyth Maxi 77
2 Martin Kallerman Shipman 28
3 Lars Arnebo Scampi 30
4  Goran Axell OE 36
5 Peder Dyrssen IF
6 Crister Forsberg Avance 36
7  Anders Johansson IF
8  Alf Eriksson Allegro
9 Urban Serrander Vega
10 Eivor Hultman Becker 27

—
oo

se sig passerad i slutprotokollet av tre
batar pa grund av handikappberik-
ningen. Slutseglare blev istéllet Peter
Lyth med sin Maxi 77 medan den fors-
ta inteckningen i det nyuppsatta vand-
ringspriset Kldmtaren” for nist sista
bat erdvrades av Urban Serranders
Vega.

Medan seglarnas envig pagick hade
ovriga festdeltagare samlats i festham-
nen och nir sista baten gick i mal ut-
gjorde Kryssarklubbens bryggor i Norr-
viken en ansldende syn med 20 farkos-
ter fortojda sida vid sida.

Aftonens yttre omstandigheter visade
sig ocksa folja programmet, d vs so-
len sjénk ner bakom triadtopparna och
efterlimnade endast en blyg rodnad pa
himmelen och Norrvikens majestétiska
granar speglade sig trolskt i fjardens
blanka nybonade golv (citat: E. Taube)
medan en stjarnbestrodd sammetshim-
mel fullbordade den romantiska stam-
ningen.

Klockan 20.00 blastes signal for all-
min flagghalning varefter deltagarna
bankade sig pa dansbanan, som nu var
belamrad med festligt dukade langbord
och binkar, stolt kransad av kulorta
lyktor med levande ljus. Det glada sll-
skapet gjorde fortséttningsvis de gynn-
samma yttre omstiandigheterna full ratt-
visa genom ett ambitiost och inlevelsefullt

Ordférande Sten-Crister Forsbergs
havskryssare Big Dipper seglar
for babords halsar pd
Ndmndofjdrden.

utovande av en riktig kraftfests alla
traditionella ingredienser.

Samtliga narvarande var Gverens om
att det ar denna typ av Salén-anda viskall

hélla vid liv.
Crister Forsberg

Att seglarfesten dven var en familjefest
framgdr av den hdr bilden: Per-Olof
Oweson med sin fru Anita och dottern
Teresia.

Dansen gdr pa bryggan och en av de flitigaste dansérerna var Billy Fransson, som hdr
tar en svingom med sin fru Gun-Britt.




Pensiondrsklubbens englandsresa

Den 13 september var det ater tid for
S P K:s medlemmar att fa géra en upp-
skattad resa med en Tor-firja, och far-
den stélldes den har gangen till Lon-
don.

Vi tycks inte ha ndgon tumme med
vadrets makter, eftersom de 4ven denna
gang tog emot oss med storm ritt i no-
sen, med inte mindre dn 26 m/s, vilket
forstas gjorde att en del fick avsta fran
de bordets njutningar som i Tor Lines
farjor verkligen motsvaras av det rykte
de under aren fatt. Daremot blev vidret
i England det bésta, med solsken och
tamligen ljumt véder.

Den stora forseningen orsakad av
stormen gjorde att det trasslade till sig
med den “’pub-crawl” som planerats
for forsta kvillen, men vi hann med
bade en god middag och en del drinkar
pa kédnda stallen.

Jag far erkédnna att vi som planerade
resan gjorde ett av i synnerhet de kvinn-
liga deltagarna kritiserat misstag, och
det var att ha l6rdag och séndagi Lon-
don, vilket mycket beskdr mojligheten
att gora en del fordelaktiga ink6p. Aven
om det blivit en del dyrare nu dn vad
det var da pundet stod som lagst, kan
vissa saker dnnu inhandlas formanligt.

En del av de dkta minnen tyckte
emellertid att “det sparde véra plin-
bocker™, och det fick vi ta som en trost.

Bitte Hedenborg (t v) och Gerd Ryhr i
Tor Britannias eleganta matsal.

Att fa triffa gamla skeppskamrater
och andra vanner fran koncernen ar all-
tid ett stort noje, och for oss sjéfolk for-
hojs det genom kinslan av ett dack un-
der fotterna.

Till Personalstiftelsen vill jag framf6-
ra samtliga deltagares stora tack for
det ekonomiska resebistdnd, som kom
oss till del.

Reseledarna Bitte och Kerstin gjorde
som tidigare ett stralande jobb och jaim-
nade vagen for oss i alla avseenden, och
for det uttalar vi var stora uppskatt-
ning och framfor vart hjartliga tack!

Sven Lantz

SPK

Saléns Pensionirsklubb bildades
den 14 mars 1977 efter en idé som
foddes under en resa med Salénpen-
siondrer med Tor Line till Amster-
dam.

Klubben blev snart mycket upp-
skattad och har idag 110 medlem-
mar. Styrelsen bestar av sju perso-
ner: Allan Andreasson, ordf., Sven
Lantz, vice ordf., Folke Malmcrona,
kassor, Folke Hansson, sekreterare,
Bitte Hedenborg, klubbmastare,
Laurens Planten och Gustaf Bick-
dahl.

For medlemskap i klubben kravs
minst 5 ars tjanstgoringstid i foreta-
get.

Det huvudsakliga syftet ar att ord-
na aktiviteter av skilda slag for med-
lemmarna. Forra aret gjorde man en
tur till England-Skottland och i ar
gick resan till London.

Saléns har av konstndren Gosta Wer-
ner forvarvat en stor oljemalning utférd
pa gammal segelduk. Motivet d4r himtat
fran dldre tiders segelsjofart. Méalningen
hianger nu pé tredje etaget i Salénhu-
set, mitt emot personalmatsalen. Gosta
Werner gjorde i september internatio-

Gosta Werner hos Saléns

nell debut genom en utstillning i Ams-
terdam, invigd av var ambassador i
Holland, Nils-Olov Hasslev, som pa bil-
den ses tillsammans med konstnéren. I
februari har Gosta Werner separatut-
stallning i New York.

George Stage
i Stockholm

-

Nir Ulvi Paff och Ronny Eriksson pa
Saléns i somras var pa vagtill Malma pa
Viarmdo i motorbéten Saladus fick de
pa Kanholmsfjarden uppleva en ovanlig
syn som de sent skall glomma. I fjar-
jan avtecknade sig till att bérja med
nagot som liknade “ett vildigt lakan™
men som senare skulle visa sig vara den
danska fullriggaren George Stage, som
var pa vég fran Képenhamn till Stock-
holm, dér det vackra fartyget senare
fortojde vid Skeppsbron och blev fére-
mal for pressens och allmédnhetens stora
intresse.

Fotot tog Ronny nar Saladus gjorde
en lov runt George Stage.
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MASSKORSBAND

Salén-Nytt utkommer varje jamn manad i en upplaga av ca 7.500 ex.
Hilften av upplagan distribueras till anstillda och deras familjer, halften till

externa mottagare.
Bidrag till Salén-Nytt mottas tacksamt.

Lidingéloppet

Den 7 oktober gick Lidingéloppet
med 9.000 startande. Fran Saléns deltog
sju personer, fem pa 30 km och tva pa
16 km.

Béaste salénare var pa 30 km Kaj
Karlsson, befilhavare SRS, pa 2.28,
som nr 1800. Darefter placerade sig
Karl-Arne Bjorkman och Birger Si-
monsson, Fartygsdrift, Bjorn Byrfors
och Bo Haufman, Torrlast.

Stig Svensson, Fartygsdrift, sprang
16 km pa 1.32 och Allan Lundberg, Far-
tygsdrift, pa 1.35.

Konstforeningen

Aterigen har styrelsen fér Saléns
konstklubb varit samlad framfor dator-
skdrmen hos Ove Forsell for att forrétta
dragning i manadslotteriet. Det ar alltid
lika spidnnande att folja detta elektro-
niska trolleri, som innebar att Ove
trycker pd en av datoranldggningens
manga knappar och att namnet pa
vinnaren via en s k slumpvalsgenerator
efter endast ndgra sekunder visar sig pa
bildskdrmen. Och det namn som den
hir gadngen dok upp pa skdrmen var

Sven Appelgren
en av trotjdnarna pa Saléns som nu efter
flera ars deltagande i konstlotteriet dnt-
ligen tog hem vinsten som bestod av en
fornamlig akvarell av den vilkdnde
goteborgsmalaren Ragnar Falk. Denne
var pa 30-talet medlem i en konstnérs-
grupp, till vilken dven Torsten Billman
horde, en av vara framsta skildrare av

Till

Bo Sundblad, Saléninvest, 106 09 Sthim

Jag anmiler mig som medlem i Saléns
Konstférening med ett manatligt 16ne-
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INQININS o0 s 00 00006 018 70 ois 610 o5 8 518 870 6 0
(textat)
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Arets Saléngolf

Salénmasterskapet i golf dgde tradi-
tionsenligt rum pa Wermdo Golfklubb
den 23 september. Peter Norlindh vanni
ar poangbogeytavlingen, tvaa blev Go-
ran Lindeblad och trea Clarence Dy-
beck.

Slagtavlingen vanns av Goran Linde-
blad, pa andra plats kom Peter Nor-
lindh och som trea Clarence Dybeck.

Birgitta Dybeck vann giftskalen, tvaa
blev Ella Orre och trea Sigrid Norlindh.

Vitternrundan

I det 30 mil ldnga landsvégsloppet pa
cykel runt Vittern stillde i ar fyra man
fran Saléns upp, bl a Kaj Karlsson, be-
filhavare i kylrederiet. Resultatlistan
fick foljande utseende vad salénarna
betraffar:

Jan Carlsson 10 tim 59 min, Ola
Carlsson 11 tim 49 min, Lennart
Kleberg, 11 tim 56 min och Kaj Karls-
son 14 tim 00 min.

livet till sjoss. Ragnar Falk &r represen-
terad pa bl a Goteborgs Konstmuseum.

Samtidigt som vi gratulerar Sven
Appelgren till den fina vinsten riktar vi
en fornyad inbjudan till alla dem som
dnnu inte anmalt sig som medlemmar i
Konstféreningen att anmaila sig. Det
kostar 5, 10 eller 15 kronor i ménaden,
allt efter 6nskemél. Med en insats av 15
kronor har du tre ginger sa stor chans
till vinst som om du 4r med for en
femma i ménaden. Det enda du har att

gora ar att sinda in kupongen sé snart
som mojligt till Bo Sundblad. Goér du
det fore 15 november deltar du redan i
decemberdragningen och dé& bjuder
Konstféreningen pa en extra fin Gver-
raskning: i stéllet for en tavla lottas det
da ut 5 tavlor. Det kan man gora tack
vare den goda tillstromningen av nya
medlemmar — 300-strecket har passe-
rats och intdkterna bel6per sig nu till ca
45.000 kronor for 1979.



